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1) Dopuszczalne wartości dla napięcia głównego i sterowniczego
- patrz Dane techniczne.

2) Uwaga na możliwość ponownego uruchomienia!
Polecenie startowe (np. przez system SPS) musi być skasowane
przed poleceniem resetu, ponieważ przy aktualnym poleceniu startowym po 
poleceniu reset nastąpi automatyczne ponowne uruchomienie. Dotyczy to 
w szczególności wyzwalania chroniącego silnik.
Ze względów bezpieczeństwa zaleca się zintegrować w systemie sterowania 
wyjście błędu zbiorczego (zaciski 95 i 96).

3) Jeżeli wybrana została funkcja wybiegu „Hamowanie kombinowane“,
to stycznik hamulcowy nie jest potrzebny. 
Jeżeli wybrana została funkcja „Hamowanie DC“, musi być zastosowany 
dodatkowy stycznik hamulcowy, typ - patrz dobór bezpieczników (układ 
standardowy) na str. 1/53 do 1/55. 
Do zastosowań o większych masach wirujących (Jobc > Jsilnik) zalecana jest 
funkcja „Hamowanie DC“.
Wyjście 2 musi być przestawione na „Stycznik hamulcowy DC“.

4) Przekaźnik pomocniczy K4, np.:
LZX:RT4A4T30 (znamionowe napięcie zasilające sterowania AC 230 V), 
LZX:RT4A4S15 (znamionowe napięcie zasilające sterowania AC 115 V).

Obwód główny Obwód sterowania

Możliwość 3a: Możliwość 3a:
Układ standardowy z funkcją wybiegu - hamowanie DC3)

(urządzenia typu 3RW44 22 do 3RW44 25)
Sterowanie stycznika hamowania DC3)

Obwód główny Obwód sterowania

Możliwość 3b: Możliwość 3b:
Układ standardowy z funkcją wybiegu - hamowanie DC3)

(urządzenia typu 3RW44 26 do 3RW44 47)
Sterowanie stycznika hamowania DC3)
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1) Dopuszczalne wartości dla napięcia głównego i sterowniczego
- patrz Dane techniczne.

2) Uwaga na możliwość ponownego uruchomienia!
Polecenie startowe (np. przez system SPS) musi być skasowane
przed poleceniem resetu, ponieważ przy aktualnym poleceniu startowym po 
poleceniu reset nastąpi automatyczne ponowne uruchomienie. Dotyczy to 
w szczególności wyzwalania chroniącego silnik.
Ze względów bezpieczeństwa zaleca się zintegrować w systemie sterowania 
wyjście błędu zbiorczego (zaciski 95 i 96).

Obwód główny Obwód sterowania

Możliwość 4a: Możliwość 4b: Możliwość 4:
Układ typu wewnętrzny trójkąt Zmiana kierunku obrotów

- układ typu wewnętrzny trójkąt
Sterowanie przez SPS
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